Nastavitev jader

Za iskanje optimalnega kota jadrnice v plovbi proti vetru so krmarju v pomo¢ trakci na precki, ki jih imenujemo
“mustrini”. Ti trakci se nahajajo nekako na prvi tretjini jadra, in sicer na vsaki strani jadra. Parov teh trakcev je vec —
navadno se nalepijo trije, in sicer na vsaki Cetrtini viSine eden. Mustrini povedo krmarju, ali smo v pravi smeri, ali
jadramo preve¢ od vetra ali preve¢ v veter. Ce so trakci vzporedni, potem smo v optimalni smeri. Ce zavetrni
mustrini poplesujejo ali visijo navzdol, je smer plovbe prevec od vetra in zaviti moramo bolj v veter, do trenutka, ko
so mustrini spet vodoravni. Ce pa nagajajo privetrni mustrini, potem krmarimo preve¢ v veter in potrebno bo
odpasti. Zgodi se tudi, da nagaja zgornji ali spodnji mustrin. V tem primeru je kriv slabo postavljen drsnik Skote
precke. Ce skace zgornji privetrni, potem je drsnik postavljen preve¢ nazaj, ¢e je problem v spodnjem privetrnem, je
drsnik postavljen prevec naprej.

Skota glavnega jadra in trimanje: Prijemalii¢e $kote na bumu glavnega jadra je fiksno, prijemalis¢e v kokpitu pa se
lahko dodatno regulira z drsalcem, ki je namescen pravokotno na simetralo jadrnice. S pomikanjem prijemalis¢a po
drsalcu pomikamo glavno jadro v zavetrino. PoloZaj drsalca je odvisen od moci vetra. Pri mo¢nejSem vetru je drsalec
pomaknjen v zavetrinsko stran, pri slabsem vetru pa lahko tudi v privetrinsko stran, vendar bum ne sme nikoli preiti
preko simetrale jadrnice. Ce Zelimo maksimalno izkoristiti glavno jadro, je potrebno zadevo zmeraj nastavljati glede
na veter. Vse to je samo tehni¢na plat skote. Sedaj pa je potrebno z vsemi temi nastavitvami oblikovati glavno jadro,
glede na veter.

Slab veter in jadranje v veter (orca): Jambor mora biti ¢im bolj raven, dviZnica in baza glavnega jadra malo
popuséena, cunningham vang in zadnji rob jadra morajo biti popusceni. Na tak nacin ima glavno jadro najvedji
trebuh na zgornjem delu, ki nam daje najvedji podtlak na zavetrinski strani. Drsalec je zmeraj na 1/3 v privetrini,
Skota je popuscena, tako da je bum malenkost v zavetrini. Pogled na mustrine glavnega jadra nam bo razkril, da je
najteZje nastaviti zgornjega. PoskuSamo v bistvu samo z drsalcem in Skoto.

Srednje mocan veter in jadranje v veter (orca): Jambor je malo nazaj, zato moramo tudi zategniti dviZnico glavnega
jadra. Tudi baza in zadnji rob glavnega jadra je bolj zategnjen. Drsalec se premakne v sredino, Skota glavnega jadra
se zategne. Ce drsalec pomaknemo v zavetrino, ne bomo mogli biti ve¢ tako ostri in izgubljamo na visini. S tem
glavno jadro plo§éimo (manjsamo balon) V njenem zgornjem delu (Ce je balon zgoraj, kot v slabem vetru, imamo vecjo silo nagibanja),
Zelimo pa si najvecji balon v spodnjem delu glavnega jadra, saj s tem manjSamo navor ki nam nagiba jadrnico. S tem
pocetjem prestavljamo prijemalis¢e sile na glavnem jadru navzdol. Cunningham pustimo na miru do 4 boforjev.
Dokler se jadrnica ne nagiba prevec, delamo vse z drsalcem, ne pa s skoto.

Mocan veter in jadranje v veter (orca): Jambor je Se bolj zategnjen proti krmi. Zategnemo dviznico glavnega jadra,
zadnji rob, bazo in cunningham. Glavno jadro je potrebno splosciti, kar se da. Edini balon je samo Se tik nad bumom.
Ce je nagibanje preveliko. kar se odraza na tezkem krmilu, je potrebno zaceti spuicati drsalec v zavetrino in $e bolj
zategniti $koto in vang, ki se nam v tem primeru popusti, saj se za¢ne bum pomikati e bolj proti kokpitu. Ce je veter
premocen kljub temu, da je drsalec Ze v njegovem skrajnem poloZaju, je potrebno zaceti popuscati Skoto glavnega
jadra. To pa je tudi prvi znak, da je potrebno zaceti krajSanje glavnega jadra.

S pravilno nastavitvijo glavnega jadra, pa tudi sprednjih jader, je potrebno teziti k temu, da imamo minimalni odklon krmila
glede na Zeleno smer. Vsaka napaka pri trimanju se najhitreje pozna ravno na krmilu. Velike sile na krmilu, ki so posledica
prevelikega nagibanja, nam v bistvu manjsajo hitrost plovbe.

Odpadanje: Ko odpadamo od vetra, ¢e je ta slab, je potrebno v bistvu vse popustiti (do krizev), baza je malo
zategnjena, brez cunninghama. Vloga drsalca je padla na ni¢, torej je lahko v sredini. Sedaj je najpomembnejsi vang.
Pri moc¢nejSem vetru ima glavno vlogo. Pri ve¢anju hitrosti vetra ga je potrebno popuscati, sicer nas prevec nagiba.
Pri tem ko ga popustimo, hitrost ostane enaka, nagibanje pa se ustavi. Ce pa za¢ne hitrost padati, je potrebno vang
zopet zategniti, dokler ne dobimo hitrosti. Zadnja napona jambora se zategne toliko, da ni vse sile na priponah.
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